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　新幹線は ，1964年 10月に 東海道新幹線 （東京〜新 大 阪 間

515km）が開業 し，以来，約35年が経過して い る．その 問

に ，山陽新幹線 （新大阪 〜
岡山閊1972年3月，岡山

〜
博多

問1975年3月 開業），東北新幹線 （大宮〜盛岡問1982年 6 月，

上 野
〜

大宮間1985年3月 ，東京
一 L野間 1991年6月開業），

上 越新幹線 （大宮
一

新潟問1982年 1  月開業），北陸新幹線

（高崎〜長野間1997年10月開業）が 建設 され ，また ，ミ ニ

新幹線 （軌問 は新幹線と同 じ標準軌で あ るが ，卓体 の 大 き

さは 在来線特急卓両並 〉 と し て 山形新幹線 （福島一山形間

1992年7∫］開業），秋田新幹線 （盛岡〜秋 冂］問1997年3月開業）

の 2路線 が 実用化 され，新幹線鉄道網が 全国に拡大した，

　 こ う し た新幹線の 運行状況や営業成績は非常 に 良好で ，

こ の新幹線の成功 は ，鉄道 の 高速化 と高速化 に より，当時 ，

自動車な ど に 押され て 沈滞気味で あ っ た 鉄道の 復権 の 可能

性を世界に示 した．特 に ，ヨ ーロ ッ パ 各国で は新幹線の 成

功 をきっ か けに 鉄道 の 高速化 に対する技術開発が 盛 ん に 行

われ る よ うに な り，1980年〜1990年代 に な る と フ ラ ン ス の

TGV ，ドイ ツ の ICE，イタ リア の 駐TR500など最高運転速度

250〜300km ／hの 高速列車 が 誕生 し て い る．さ ら に ，1988

年5月に は ドイ ツ の ICEに よ り406．9km／h ，1990年 5月に は

フ ラ ン ス のTGV に よ り515．3km／h と，こ うし た新 しい 高速

列車 に よ り欽道の 最高速度記録 が 次 々 に書き換え られ た，

　
一
方 ，新幹線 も高速道路 や 空港 の 整備 に よ り強力な ラ

イバ ル とな っ た 自動車 や 航空機に対抗する た め ，1980年

代 半 ば こ ろ か ら 一部の 路線で 最高 運 転速 度 を220 〜

240km ／hへ 向上する と共に さ ら に 大幅 な 速度向上 に 必要

な 新 た な技術開発 に着手 し て い た ．し か し ，ヨ ーロ ッ パ

各国に お ける高速列市の 実用化や鉄道 の 最高速度記録の

柑次 ぐ更新 が ，新幹線 の 速度向 ヒの ため の 技術 開発 をい

っ そ う加速す る こ と と な っ た ．すな わち ，  高速走行性

能 や 曲線走行性能，乗り心 地 な ど に 優れ た 新幹線電車用新

形軽量ボル ス タ レ ス 台車の 開発 ，  ア ル ミニ ウ ム 合金製

軽 量車体 の 開発，  VVVF イ ンバ ー
タ 制御 に よる 三 相交流

誘導電 動機駆動 シ ス テ ム の 開発 ，  低騒音パ ン タ グ ラ フ

　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 N 工工
一Eleotronlo 　
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の 開発や車両屋根上および 車両床下機器 の 小形化 ，平滑化

な ど種 々 の 車外騒音低減対策等 々 ，新幹線電車の 速度向上

に 必要な
一

連 の 技術開発が，1987年の 旧国鉄分割民営化の

時期をはさん で 精力的 に 続けられた ，その 結果，1990年代

の 初 め に は こ れ ら の 技術 に つ い て 実用化 の 見通 し が 得 ら

れ ，1992年3月に それ らの 成果 を取 り入れて 開発された最

高運転速度 270km ／hの 新 しい タ イ プ の 300系新幹線電車

（の ぞみ 号）が 東海道新幹線 に 投 入 され た ．

　 こ の 300系新幹線電車 の 登場 で 新幹線 の 車両技術 は 大 き

くレ ベ ル ア ッ プ し た が ，更なる速度向上 や乗 り心地の 向王，

騒音や ト ン ネル 微気圧波 の 低減など環境対策等 々 を研究す

るた め ，JR各社は，　 WIN350 ，　 STAR21 ，300Xなどの 新幹

線電車用高速試験車 に よる試験 を行 い ，多くの 成果 が 得 ら

れた ．す な わち，WIN350 試験 車の 成果を取 り入 れて 実用

化 し た 500 系新 幹線 電 車 は ，国 内初 の 最 高運 転速 度

300  ／hの 営業運転を実現 し，また ，300X試験車は，1996

年 7月 に 443km ／hの 国内に お け る鉄車輪 ・レ ール 系鉄道の

最高速度記録 を達成 して い る．

蠱轟締灘飜毒蕪ll葺i蕪謙ご；iil
　新幹線 は ，こ れまで に ，5路線 ，1954km と ミニ 新幹線

2路線が建設 され ，国民の 重要な移動手段 と して 定蓉 して

い る，新幹線 が こ の よう に 多勢 の 人 々 に利 用 され て い るの

は ，新幹線 が 安全 で ，速く，便利な乗 り物だか ら で あ り，

21世紀の こ れか ら10年先，20年先 の 新幹線 を考 え る場合も

こ の 基本 は変わ らない で あ ろ う．し か し ，技術的 に は 相当

な レ ベ ル ア ッ プが図られる はずで あ り，こ こ で は ，10年先 ，

20年先 の 新幹線 に 関 して ，

　○ よ り安全で ，よ り速 く，よ り静 か に

　○ より
’
快適 に

　○ より便利 に

と い っ た 観点 か らそ れぞ れの 項 目 に つ い て 技術的 な 内容を

展望 して み る．

　（1）より安全で ，より速 く，より静 か な新幹線　　現在

の 新幹線 の 営業運転最高速度 は 500系新幹線電車 が 実現 し

て い る300km／hで あ るが ，今後 の 航空機な どとの競争を考

える と更な る ス ピードア ッ プが必要 に なる と思われ る．そ

の 場合 ，運転最高速度だ けの ス ピードア ッ プ で は 目 的地 ま

で の 所要時間の 短縮効果が少ない の で 曲線 の 走行速度 の 向

上 も合わせ て 行 う必要があ る と考 え る．

　運転最高速度 と し て は320〜350km／h程度へ の 向 hが 考

えられ る が，現状 の 運転最高速度300km／hを超 える ス ピー

ドア ッ プ を実現するた め に は ，台車の 高速走行安定性能 の

向上 ，力行 ・プ レ
ー

キ時の 車輪〜レ ール 問の 粘着性能 の 向

上 ，高速集電性能 の 向上 ，信号 ・保安 シ ス テ ム の 性能 の 向

上 ，車体の 軽量化 や 気密性能の 向上 ，車外騒音や トン ネル

微気圧波の 低減な ど の 環境問題等 々 多くの 課題 をク リ ア す

る必要が あ る。しか し，こ う した課題 の 中で も台車の 高速

走行安定性能 につ い て は ，安全上 か ら も特 に重要 な課題 で

ある ため 種 々研究開発を進め て い る．例 え ば，既 に実 用化

して い る 新幹線電車用ボル ス タ レ ス 台車の 走行安定性能 を

さらに 向上 させ る方策 として

　  台車の 軸距を現 状の 2．5m か ら3．Om 程 度 に長 くす る

　  車軸軸受 の車軸方向の すき 間な ど軸箱支持装置内 の
　 　 　 　 す い

遊間を円錐 こ ろ軸受を採用する な ど して極力小 さ くする

　  台車の ばね 下 質量 ばね 間質 量 を徹底 的に 軽量 化す る
　 　 　 　 　 　 か

　  台車 に装架し た実使用状態で の ば ね や ダ ンパ 諸元 の

同定 （推定）方法を開発 し，高速走行安定性能と曲線走行

性能をバ ラ ン ス 良 く向 上す る適 切 な台 車諸 元 を選 定 す る

などを提案 し，台上試験や新幹線電車用高速試験車に よ る

走行試験などで 効果の あ る こ と を実証 して い る．

　ま た ，環 境 問 題 も新幹線の ス ピードア ッ プ を検討す る際

の 重要な課題 に な る．例えば，車外騒音に つ い て の 最近 の

検討例で は ，運転最高速度320km ／hに対 して は ，最新の 騒

音対策技術 を組合わせ る こ と に よ り 目標値 の 75dBは 維持

で きる 見通 しで あ る が ，350km／hの速度 で 75dBを維持す

る た め に は ，騒 音対策技術の 大幅な ブ レ イ ク ス ル
ーが 必要

で ，現状で は非常に 難 しい レ ベ ル で あ る と され て い る．

　（2＞よ り快適 な新幹線　　新幹線も速度が300km ／hに近

づ くと，車両 は軌道狂 い の 影響と共に空力的な影響も受け

て 車体動揺 が 大 き くな る．そ こ で ，最 近 の新 幹線電 車 に は

セ ミア ク テ ィ ブ ダ ン パ や車体問 ヨ ーダ ンパ な ど を採用 して

乗り心地の 向 ヒを図っ て い る もの もあ る．セ ミア ク テ ィ ブ

ダ ン パ は ，従来 か ら車体 と台 車 間 に 取 り付 けて い る 左 右動

ダ ン パ の 減衰力を高速電 磁弁を用 い て瞬時 に増減 で き る よ

うに し，軌道狂 い や 空力的な外力に よ る車体動揺を低減し

て乗 り心地を改善す る もの で ，制 振 の た め の 動 力源 が 不要

で信頼性が高く，低コ ス トなの が特徴で あ る．車体間 ヨ ー

ダ ン パ は ，隣接する車両の 車端間に 2本の ダ ン パ をレ
ー

ル

方向 に取 り付 け て 車両 の ヨ ーイ ン グ 振 動 を抑 え て乗 り心 地

を向上する もの で あ る．

　 こ れ らの装置は い ずれも車体振動をパ ッ シ ブ に抑制する

方 法で あ る が ，さ ら に高 速 化 が進 み ，い っ そ うの 乗 り心 地

向 ヒが 必要な場合は最近研究が進ん で い るア ク テ ィ ブサ ス

ペ ン シ ョ ン 等の採用も考え られる．

　さ らに，新 幹線電 車に も車体傾斜装置 を採用 して 曲線走行

速度 が向⊥ で きれ ば ，目的地 ま での 所要時間の 短縮 と共 に曲

線走行中の 左右定常加速度や曲線の 前後で 減速，加速す る 際

の 前後振動加 速 度 を減 らす こ とがで き乗 り心地 を向上 で き る．

　（3）よ り便利な新幹線　　新幹線 と在来線 をま た が っ て

旅行 をす る場合 ，現在は ，新幹線 と在来線 の 接続駅 で 必 ず

乗 り換 え る必 要 が あ る が ，も し，乗 り換 え な し に旅行が で

き れば大変便利で あ る．そ の た め の一
方策 と して ，鉄道総

合技術研究所 は ，軌間 可変台車の 開発 を運輸省の 指導の も

と ，日本鉄道建 設 公 団 か らの 受託 に よ り進 め て い る．軌間

可変台車の 構成 と して は ，日本の 高速車両 用台車の特徴を

考慮 し て 主電動機付 2 軸台車方式 と して い る．た だ し，台

車構成 をシ ン プ ル に す る た め ，主電動機 を車輪 に直接 取 り

付けて 歯車装置 を省略 し た 構成と，従来 か ら実績 の あ る平

行 カ ル ダ ン 形動 力伝達装置を採用 して 主電動機 は従来通 り

台 車枠 に 装架 し ，歯車装置を介 し て 車軸を回転 させ る構成

の 2種類 の 台車を開発 して い る．
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　本軌間可変台車の 開発 は1994年に 始 まり，1998年秋 に は

開発中の軌間 ・J変台車を装架した 3 両編成の 試験車を完成

させ ，1999年春 か ら ア メ リ カ の コ ロ ラ ド州 プ エ ブ ロ に あ る

標準軌の 高速試験線 で ，最高速度230km／h程度 の 高速耐久

走行試験 を実施 して い る．2000年夏以降 は軌間変換試験 も

平行 して 行 い な が ら 2000年度末ま で に累積走行距離60万

キ ロ 程度 をL［標 に走行 し，その 後 ，国内で の走行試験 も行

い な が ら開発を進 め る予定で あ る．

　軌間可変電車が実用化 されれば ，新幹線 の 沿線 か ら離れ

た都市へ も乗換 えな し に 便利 に旅行がで きるように な り，

鉄道の利便姓が 大幅に 向 ．ヒされ る，
鞭 軸 囎 鷹腿 鍵 拗 黼齢 鋸鼻瓢

髀 き触
 い

鷲 鮪
四

？
’
剛 ご
鰰据

鰭
四

門
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　 「こ れか ら の 新幹線」 で 紹介 し た 内容をもと に 21世紀 に

お け る新幹線像と して ，

　○ 乗 り物 の 魅 力 は ，安全 に 裏打 ち され た ス ピードァ ッ

　　 プ で あ るか ら
， 次世代新幹線 の 最高速度 は

， 環境問

　　 題 を考えると非常 に 困難 な目標で はあるが 350km／h

　　 と し て お く

　○ 新幹線に も車体傾斜装置を採用する こ と で曲線走行

　　 速度が向上 し ，日的地 まで の 所要時間の 大幅な短縮

　　 と曲線前後 の 減速，加速の 頻度 が 減 り，乗 り心地が

　　 向 hす る

　○ 超高速 （350  ／h）化 に対応するた め ，セ ミア ク テ ィ

　　 ブ ダ ンパ ，車体問 ヨ
ーダ ンパ な ど に加 え ，ア ク テ ィ

　　 ブ サ ス ペ ン シ ョ ン や ア ク テ ィ ブ操舵 シ ス テ ム などを

　　 採用 し て ，乗 り心地や走行性能の 大幅 な向⊥を図る

　○ 軌問可変装置や 市体傾斜装置を備えた新幹線，在来

　　 線直通 電 車 の 実 用 化 で ，新 幹 線 沿 線 か ら離 れ た 在 来

　　 線沿線 の 都 ［iiへ も乗換 えな しで ，速 く ， 便利 に旅行

　　 が で きるように なる

と い っ た 次世代新幹線像を予測 し て み た，こ れ は ，あくま

で も期待をも込め た次世代新幹線像だ が ，少しで も正夢に

な る よ う に，鉄道総合技術研究所も500km ／hまで の 台上走

行試験 が 可能な車両試験装置や ブ レ
ー

キ試験装置 ，大形低

騒音風洞などの 大形試験装置を駆使 し，JR各社と協力 しな

が ら研究開発を進 め て い き た い ，

麹 ． リニ ・ モ
ー・＋ （図 1・

誘 蹟 疎 櫑 肆 診 臨

離鍵 翻 鑢 軽歙

懸鍵韈韈i黷靆礁1華毒糞灘1
　前述 の ように 新幹線 は 大きな進歩 を遂げて きた が

， 最近

の 「ひ か り」 か ら 「の ぞみ」へ の 乗客 の シ フ トに 見られる

ご と く，更 な る 高速化へ の ニ ーズ は 極 め て 大きい 。と こ ろ

が ，車両 に モ
ー

タ などを搭載し，電気を架線 か ら集電 し，

レ ール の 上を走行す る こ の 従来形 の 鉄道 で は ，こ の 先 さら

に大編な速度向上 を日指 そ うとす る と ，

　  車載機器 の容積
・重量 が著し く増加 して し ま う

　  集電が困難に な っ て くる

　  車輪 ・レ
ー

ル 間の 摩擦が減少 し車輪が滑 り易くなる

な どの 問 題 が生 じて し ま う．こ れ まで 目覚 ま しい 進歩を遂

げて きた 新幹線を始 め とす る世界の 高速鉄道も，そ ろ そ ろ

速度 の 限界が 見 えて きた の で あ る．

　そ こ で 鉄道総研 はJR東海 と共同で ，最新 の テ ク ノ ロ ジー

を駆使 して h記の限界 を払し ょ くする 、超高速走行 に最適

化 した 新 し い 鉄道 ，超 電 導磁気 浮 トリニ ア モ ータ ーカー

（以下 ，リニ ア モ
ー

タ
ー

カ
ー
）の 開発を進 め て い る．
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　（1）リニ ア モ ータ　　 「リニ ア」は もと もと 「線形 の 」

を意味する言葉で あ り，リニ ア モ ータ と は通常の モ ータ を

切 り開き進行 方向 に展開 して ，回転で は なく直線運動を行

わせ るモ
ー

タ で ある，リニ ア モ
ー

タ
ー

カ
ーに お い て は ，車

土 に モ ータの
一一

部 と して 軽量 で か つ 強力な 超電導磁 石 を搭

載し T 軌道側にモ ータの残りの部分を敷設する．電力 は モ

ー
タ の 軌道側 に 供給す る の で ，変圧器 や イ ン バ ー

タ をは じ

め と す る さ ま ざま な機 器 は 車両 に 搭載す る 必要 が な くな

り，大出力に もか か わ らず車両 を極 め て軽量 ス リ ム にする

こ とが で き る，こ の タ イ プを地 ．L一次 式 りニ ア モ ータ と称

して い る．い わば ，荷 を背負っ て 走 る代わ りに ，腕 っ 節 の

強 い 男が 道沿 い に並 び バ ケ ツ リレ
ー

をす る ような もの で あ

る．運ばれ るバ ケ ツ に 相当する の が リニ ァ モ ータ ーカーで

あ る．当然 ，推進用電力の集電 も不要とな る し，車輪の ス

リ ッ プに よ り速度が制限され る こ と もな い ，

　 （2）磁気浮 E ・案内　　超電導磁石 の 強力な磁力は推進

の ほか ，車両を浮 か せ軌道内をガイ ドす る ため に も用 い る，

U 形 ガ イ ドウ ェ イの 側 壁 に ls」型 の 浮一ピコ イル を敷 設 す

る，超喧導磁石 が その 脇を通過す る と ，電磁誘導現象 に よ

りコ イル に 電流 が 誘起 され ，「8」の ．上下 コ イ ル が電磁石 と

な っ て 超電導磁石すな わちこ れを搭載する 車両 に 浮上力を

ワえ る．左右側壁 の 対応する浮 Eコ イ ル ど う し を結ぶ こ と

に よ り左 右 の 案 内 力 も得 られ る，

　浮上や案内 は 自然安定系 で あり，外部 か らの 電力供給 も

制御 も不要 で ある，低速で はコ イル に誘導 され る電流が小

さい た め発生力が不足 し，補助の 支持輪や案内輪が必要で

あ る が ，時速100km ／h程度以 Lで は
．．
卜分 な 力が 得 られ ，

200km ／h以 ．［1で は 速度 に対 し ほ ぼ一一・
定 とな る．車両を多く

の 地上 コ イル で 同時に 支える ため，仮 に
一

つ の コ イル が 欠

落 して も走行 に は ほ とんど影響を与え ない ，磁気浮上 は効

率的 に も優 れ て お り，航空 機 の 翼 に比 べ 揚抗比 （浮上 力 と

走行抵抗の 比）は 5倍以上で ある，

図 1　 リニ ア モ
ー

タ
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カ
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　 超電導技術の レ ベ ル が 低 か っ た 時点 で は，こ の ような従

来形と は か け離れ た 鉄道の 開発に 疑問 の 声もあ っ た が ，旧

日本国有鉄道 （国鉄〉 は，超高速鉄道 と して 本質的 に優れ

た 特性 を 有 して い る 本 シ ス テ ム の 研究開発 を／97  年か ら推

進 し て きた．

　 宮 崎 県 ドに 延 長 7km の 実 験 線 を建 之し て 1977年 よ り走

行実験を閑始，1979年に は517km／hを記録 し、高速走行 に

関す る ポ テ ン シ ャ ル の 高さ を実 証 し て い る．

　 その 後 ，同 実 験 線 に は有 人形 の 実 験車が 投入 され ，さま

ざま な実験が 行わ れ た．

　 し か し宮崎実験線 は ，延長 が短 く単線で ，トン ネ ル が な

く こ う配 もほ と ん ど な い な ど ，実 用 化 に 必 要 な デー
タ を取

得する に は限界が あ っ た．一
方 ，凵鉄改革後，東海道新幹

線の 旅客は急増し，リニ ア モ
ー

タ
ー

カ
ー

の 与期実川化を望

む 声 が 高 ま っ た．そ こ で 建 。 又 され たの が 山 梨実検 線で あ る．

　 （1）山梨実験線　　「「1梨実験線は全 長18，4km で ，トン ネ

ル 区間 が 16．Okm と大 半を占め る．…
部 は複線 で

肖
業線を軼

擬 し た高 速 す れ違 い 走行試験 が 可 能で あ る．

　 ほ ぼ 中央部の 明 か り区IAIに設けた 交電所 は ，受電 した 竜

力を イ ン バ ー
タ で 可変電圧

・
可変周波数 の 芝流 に 変換 し

て ，軌道上 の リニ ア モ
ー

タ に給電 す る．

　車由 は ，2編成計 7 両を開発 した．卓両断面積を桓i丿J小
さ くす る た め ，台車を連結部 に 配置す る 低床辻接方式を採

用 し て い る．地 上 一．．坎 リ ニ ア モ
ー

タ を採 川 し て い る た め ，

積車で 新幹線の 1／2の 約20tと極 め て 軽量で あ る，超亀導磁

石 を 搭載して い るの で 磁界を気 に され る 方もい る が ，山梨

実 験 線 車 両 で は 磁 h 直近 の 座 席 の 座 面で も 4 ガ ウ ス に 抑 え

られて い る．こ れ は ペ ー
ス メ

ーカ装 首者 に 配慮 した病院の

基準値 5 ガ ウ ス をも下回 る値 で あ る，

　 （2）走 行 実 験 の 経 緯 　　山 梨実 験線 に お け る走 行試験 は

1997年4月 に 開始 した．まず低速車輪走行 に よ り，1茸両 ，

走行路の ど ち らに も不具合が な い こ と を確認 し た後 ，浮 E

走行 に 移行 し
，

以 後
， 車両の 動 き や ブ レ

ーキ性能 を確認 し

な が ら順次速度 を．．Lげて い っ た．速度向上 は非常 に順調に

進み ，同年12月に は 鉄道 の 世界最高速度531km ／h を有人で

記録 ，さ ら に無 人 で は 山梨実験線の 目標最高込度550km ／h

を達成 して い る．

　同年末に は第 2編成列車 が 完成 し ，2 列車 を同時 に 運転

して ，さ ま ざま な 試験を行 う こ と が 可能 と な っ た，待避 ・

追い 越し試験 ，続行運転試験 ，高速すれ違い 試験 な どで あ

る．こ れ まで に 相対す れ違い 速度 1　003km ／h まで 失施 し ，

閊題 の な い こ と を確認 して い る，

　1999隼2月，車両を組み替え て 5両編成列車を組成 した．

営業線 の 列車 は長大編成 と な るた め ，そ れ に 向 け て の 諸特

性 の 確認を行 っ た の で あ る．5両編成 で も問 題 とな る よ う

な現象は認められず，同年 4月14日 に は 有人 で 552km／hを

達成 ，わず か なが ら速度記録を更新 して い る．

　 5 両編成 の デ ー
タ をひ と と おり取得 し た 後，5月に 3向 ×

2編成 に戻 し ，以後 ，信頼性確認 の た め の 高速連続走行試

験 を進 め た．500km ／h台の 走行を多い 日 は 1 日に 44回実施

す る な ど順調に 実績 をあ げて い る．

％．
・ 今後騾 極 　　
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　山梨実験線 に わ け る走行実験は 1997〜1999年度 の 3箇年

間で 占1画 し て い た．こ の 間，大 した i・ラ ブル もな く，最高

速度550km ／hや相対すれ 違 い 速度 1000km／hな ど ，当 初 目

転 と し た もの は すべ て 達成 し た ．本シ ス テ ム を技術面 か ら

評価する運輸省 に 設 けられた浮上式鉄道実用技術評価委員

会 に お い て も，「長期 耐久性 ，経 済 性 の
一

部 に 引 続 き検 討

す る 課題 は あ る もの の ，超高速大量輸送 シ ス テ ム と して 実

用化 に 向けた技術上 の め どは立 っ た もの と考え られ る」と

の 評価をい た だ い て い る，

　今後 に 向けた 課題 で ある ，長期耐久性の 確認 ，コ ス ト低

減 ，車両の 空力特性 の 改善 につ い て は ，引続き 5年間を 目

ど と して ，精力的 に走行 実 験 ・開 発 を進 め る こ と と して い

る，
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　20XX 年10月，東 京 駄地 ドホーム を発車 した 私の 乗る超

特急 は 急 こ う配 を滑 る よう に ドっ て ゆ く．リニ ア モ ーター

カ
ー

は こ う配 を苦 に しな い の で ，駅 の 直前 まで 大 深度 地 下

ト ン ネル で もタ ーミ ナ ル 駅 は地表近 く に 設 け られ る の だ，

都心の 地下深 くを 1・ン ネル は
一
直線に貫く，シートに背を

押 し つ け られ る よ うな快 い 加 速 が 続 く こ と 3分 ，は や夕1亅車

は 500km ／hに 達 して い る，中央線な ら新宿
一立 川 間を 3分

余 りで 走り抜 け る と い う猛 ス ピードだ．しか し揺れ もほ と

ん どな い 静か な 車内で は 速度 は あ ま り感 じ られ ない ．

　や が て 大 ト ン ネル を抜け る と ，左 手に時折富 士 山が 顔を

の ぞか せ る よ うに な る，しか し写真に収め る の は私 の腕 で

は難 し い ．明 か り区間 に 出 る と500km ／hと い う高速 を 実感

させ ら れ る．ほ どな く も との 実 験 線区間 で あ る．かつ て は

こ こ で リニ アの 開発が 行われて い た の だ．先人 の 努力が 今

日 の 日本の 大動脈 「リニ ア 中央 エ キ ス プレ ス 1 に 紺実 した

の で あ る，し か し 過去に想 い を馳せ る間もな く，列車 は 中

央 ア ル プス を抜け ，名古屋 に到着する，そ して 東京発車 か

ら わず か 1時 間 後 に は終 着駅 大 阪 の 地 下 ホーム に 滑 り込 ん

だ，素晴ら しい 乗り心 地 ，1時間 で 降りね ば な らない の が

残念だ・・… ・

1癬 1惜継の蘿 … 　
診
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　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 t，識 矯 舞 建鴛 塗＿，　 　　　 ta°凄 鋤懿嬲 辮 恥　・　　　 、、　　　　　　　　 t ：　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 鶏

　超電 導磁気浮上式鉄道は ，超 電導磁石を始 め パ ワ
ー

エ レ

ク トロ ニ ク ス ，通 信等の 最先 端 テ ク ノ ロ ジー
を結集 し た 全

く新 し い 鉄道で あ り，170年に 及ぶ 鉄道 の 歴史始 ま っ て 以

来の 人 きな シ ス テ ム チ ェ ン ジ と なる，牢貳抵抗以外に速度

を制約す る要因 が な い こ とか ら，将来 的 に は減 圧 チ ュ
ーブ

等 と組合わ せ さ らに 飛躍的な速度向上も視野 の 中に入 っ て

来 よ う．日本の 独自技術と し て 世界の 涼 目を浴びつ つ ，今，

21世紀 ，22世紀をに らん だ夢 の 超高速鉄道 が誕 生 しよ う と

して い る．
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